Warszawa, dnia 09 maja 2022 roku

Stowarzyszenie Ekrany Akustyczne dla Wawra
ul. Cyganska 2, 04-815 Warszawa
kontakt@ekranypow.org

Prof. dr hab. inz. Antoni Szydto

Politechnika Wroctawska,

Wydziat Budownictwa Lgdowego i Wodnego
Wybrzeze Wyspianskiego 27, 50-370 Wroctaw

Dotyczy: Dokumentu pt. ,Opinia dotyczgca projektu konstrukcji nawierzchni drogi ekspresowej S2

zadanie C na odcinku od wezta Wat Miedzeszyriski do wezta Lubelska (po uzupetnieniach).
Raport serii U nr 86/2018.”

Stowarzyszenie Ekrany Akustyczne dla Wawra to obywatelska inicjatywa majaca na celu:

realizacje dziatan na rzecz ochrony srodowiska naturalnego i ochrony przed hatasem na terenie
dzielnicy Wawer m.st. Warszawy i jej otoczenia;

wystepowanie do organdéw rzgdowych i samorzgdowych oraz instytucji publicznych i prywatnych
w sytuacji zagrozen ochrony srodowiska naturalnego i zagrozen przed hatasem i wibracjami na
terenie dzielnicy Wawer m.st. Warszawy,

integracje wszystkich mieszkancéow dzielnicy Wawer m.st. Warszawy, ktoérych miejsca
zamieszkania stanowig lokalizacje narazone na ucigzliwy hatas, w zwigzku z otwarciem w grudniu
2020 roku fragmentu drogi ekspresowej S2 (Potudniowej Obwodnicy Warszawy, POW).

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy prowadzona byta w oparciu o ponizsze, kluczowe decyzje
administracyjne wydane dla przedmiotowej inwestycji na Odcinku C POW (od wezta ,Wat
Miedzeszynski” do wezta ,Lubelska”), tj.:

1)

2)

3)

4)

Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 29.04.2011 r. (WOOS-
1.4200.12.2011.J1) o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajagcego na budowie Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta , Putawska”
do wezta ,,Lubelska”.

Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 02.12.2011
(DOOS.IDK.4200.14.2011.AA), utrzymujacej decyzje RDOS z dnia 29.04.2011 i jednoczeénie
zmieniajgcy przedmiotowg decyzje w niezbednym zakresie (wynikajagcym z wniesionych od niej
odwotan).

Postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 18.08.2017r. (WOOS-
11.4200.18.2016.MW.14), uzgadniajgcego realizacje Odcinka C, wydanego po przeprowadzeniu
ponownego postepowania w sprawie oceny oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko i
okreélajace jednoczeénie warunki realizacji przedsiewziecia (zmieniajace decyzje RDOS z dnia
29.04.2011 i GDOS z dnia 02.12.2011).

Decyzji Wojewody Mazowieckiego z dnia 26.09.2017r. (370/11/2017) o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID) na Odcinku C.

Jednakze w ocenie Stowarzyszenia, opartej na podstawie licznych zgtoszen od mieszkarncéw oraz po
dokonaniu wstepnych pomiaréw hatasu w wybranych punktach recepcyjnych (stwierdzajgcych
znaczacg ucigzliwos¢ akustyczng dla mieszkancow i wskazujgca na wysoce uprawdopodobnione
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przekroczenie dopuszczalnych poziomdédw hatasu w porze dziennej i nocnej), przedmiotowa

inwestycja nie zostata wykonana zgodnie z decyzjami RDOS z 2011 i 2017 r., w szczegélnosci w
zakresie rodzaju zastosowanej nawierzchni.

Decyzja RDOS z 2011 r. zostata oparta na analizach oddziatywania na $rodowisko wykonanych przez
firme ARCADIS w 2006 r. w 2010 r., ostatecznie zawartych w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko
z marca 2010 r. W przedmiotowym raporcie w rozdziale dot. ochrony przed hatasem (str. 159 i 160)
wskazano, ze: , Do obliczeri ucigzliwosci badanego odcinka drogi przyjeto predkosci samochodow
osobowych 100 km/h, a ciezarowych 90 km/h. Potok ruchu poruszajgcych sie pojazdéw okreslono na
stabilny, a_na materiat nawierzchni wybrano gtadki asfalt’”. W oparciu o wyniki ww. obliczen, w
swojej decyzji z 29.04.2011 r., RDOS ustalit nastepujacy wymodg dla nawierzchni POW (w pkt. 1.3.9):
,Nawierzchnie projektowanej drogi nalezy wykonac¢ z materiatu gwarantujgcego niski poziom emisji
hatasu podczas eksploatacji drogi.” Wymodg ten nie zostat w zaden sposdb zmieniony na etapie
powtdrnej analizy oddziatywania na srodowisko wykonanej w 2016 r. przez wykonawce Odcinka C
POW (w szczegdlnosci przez firme ARCADIS na zlecenie WARBUD), a zatem mozna uznac, iz zostat
utrzymany na etapie wydania w 2017 r. przez RDOS postanowienia, okreélajace ostateczne warunki
realizacji przedsiewziecia. Jednoczeénie brak jest w postanowieniu RDOS z 2017 r. zapisu, ktdry
sankcjonowatby okreslony typ nawierzchni, a w szczegdlnosci nawierzchnie z betonu cementowego z
odkrytym kruszywem.

W opinii Stowarzyszenia zastosowana przez wykonawce Odcinka C POW nawierzchnia z betonu z tzw.
odkrytym kruszywem, nie realizuje ww. wymogu (tj. zastosowania materiatu gwarantujgcego niski
poziom emisji hatasu), co znajduje potwierdzenie w samych wyjasnieniach wykonawcy
przedstawionych w:

1) ,Raporcie o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej
oceny” z 2016 r., gdzie na str. 20 przedmiotowego raportu wykonawca Odcina C POW napisat:
(...) Dane przyjete do obliczeri zatozono, ze droga bedzie posiadac¢ nawierzchnie betonowq z
odkrytym kruszywem. Standardowe nawierzchnie betonowe powodujq wiekszq emisje hatasu niz
standardowe nawierzchnie bitumiczne. W celu redukcji tego oddziatywania stosuje sie
technologie odkrytego kruszywa, dzieki czemu emisja hatasu z nawierzchni betonowych ulega
zmniejszeniu. (...). Oddziatywanie akustyczne powstajgce na nawierzchniach betonowych z
odkrytym kruszywem i standardowych nawierzchniach bitumicznych wedtug réznych publikacji
ksztaftuje sie na zblizonym poziomie — réznica do-chodzi do 1 dB i zalezy od predkosci ruchu,
rodzaju pojazdu i ogumienia. (...). Jak wykazano, nawierzchnia ta ma wtasnosci akustyczne
bardzo zblizone do wtasnosci standardowej nawierzchni bitumicznej, (...).
2) Decyzji ZRID z 2017, gdzie przytoczono nastepujgce wyjasnienia wykonawcy Odcina C POW:
- na str. 62: ,(..). Zastosowany rodzaj nawierzchni stanowi standardowe rozwigzanie
stosowane przy budowie drdg (...)”;
- na str. 102: ,(...). Zastosowana nawierzchnia betonowa z otwartym kruszywem na jezdni
gfownej S-2 posiada takie same parametry akustyczne jak standardowa nawierzchnia

asfaltowa”.

W celu wyjasnienia zaistniatych watpliwosci, Stowarzyszenie wystgpito do GDDKIA o dokumenty,
ktére mogtyby potwierdzi¢, iz rodzaj zastosowanej nawierzchni odpowiada wymogom wynikajgcym z
decyzji $rodowiskowych. W odpowiedzi zostata nam przekazana ,Opinia dotyczqca projektu
konstrukcji nawierzchni drogi ekspresowej S2 zadanie C na odcinku od wezta Wat Miedzeszyriski do
wezta Lubelska (po uzupetnieniach). Raport serii U nr 86/2018” (wykonana przez Wydziat
Budownictwa Lagdowego i Wodnego Politechniki Wroctawskiej na zlecenie firmy ARCADIS). W pkt. 6
powyzszej opinii (Podsumowaniu oceny nawierzchni drogi gtéwnej) zostato napisane, iz ,(...).
Nawierzchnia ma wymagang wytrzymatos¢ na sciskanie i zginanie oraz mrozoodpornosé, zgodng z
PFU. Ponadto jej powierzchniowa warstwa zapewnia obnizony poziom hatasu oraz makrostrukture.

(..)".

W _zwigzku z powyzszym zwracamy sie do Pana Profesora, jako wspdtautora i kierownika zespotu
Politechniki Wroctawskiej wydajacego przedmiotowa opinie, z prosbg o informacije, czy opiniodawcy:
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1) przeprowadzali badania w zakresie oceny nawierzchni pod katem klasyfikacji w odniesieniu do
hatasu drogowego (standardowa, o obnizonej hatasliwosci, cicha - klasy nawierzchni
opublikowane w KATALOGU KLASYFIKACYJNYM NAWIERZCHNI DROGOWYCH W ODNIESIENIU DO
HAtASU DROGOWEGO, stanowigcym jeden z rezultatow Projektu pn. RID ,Ochrona przed
hatasem drogowym”, realizowanego w latach 2016-2018 i finansowanego ze srodkéw NCBIR oraz
GDDKiA)?

2) potwierdzajg, iz zastosowana nawierzchnia na odcinku C POW odpowiada, co najwyzej,
parametrom nawierzchni referencyjnej (SMA11), tj. zapewniajgcej standardowy poziom hatasu?

Prosimy o przestanie odpowiedzi na adres siedziby Stowarzyszenia lub pocztg elektroniczng (e-mail:
kontakt@ekranypow.org).

Z wyrazami szacunku

Zarzad Stowarzyszenia
Ekrany Akustyczne dla Wawra
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